Die Probefahrt

Technische Daten

Lange Uber Alles  7.80m
Lénge in WL 6,10 m
Breite Uber Alles 2,75m
Breite in WL 2,10 m
Tlefgang 1,25 m
Stehhohe 1,80 m
Gewicht 1,90t
Ballast 860,00 kg
Segel

Grofisegel 13.5gm
Fock 14,6 gm
Genua 22,0 qm
Konstrukteur:

Heribert Streuer

Wir
segelten

die GFK-Segeljacht ,,SIRIUS 26’

Burgliste, 4 Auguei 1874, 9.30 Uhr

Bsi dom tur diesan Bommer so Gheraus
lypiechan Regsnwekar arwariels uns
dig . 3irlus 26" r siner Probefshnt var
der |nsel Fehmam,

Ar Bord Regrafle uns der Konstrukiaur,
Harloart Strouar, dar unz untar gndarem
durch dia Konstruktionen der ,Phane
fom 347 der Wega® und mehramar 5
Jollonkreuzer bekann: war

Waeh elnem Begralungsschiuck, dar al-
@mn in Anbefrach! des Kaiten FAegen-
wetters qul lat, arifulerte Herr Sireuar
una ersl eifiimal seine Grundgadonkan,
dig |hn zur Konatrekban eelnes jing-
sten Kindes beweglen,

Im Vordergrund sland fer dar Wunsch
nach eirer kompakien, migliche! frailar-
baren Famiiisniacnt zu einem veminfii-
gen Prels

Eifl besanderez Markmal der _Sirius 26":
hMarm kann ihren Klel abnshmen, Ohne
e Baiiastamiall van 860 kg, bal alnom
Gesamtaawicht ver 1.5 ¢ st dig Sirice
gut hintar einem Mittelklasson-PRW tral-
larar. Aber ahna Kisl .17

Mur, die Werft blelet In vielen Hifen an
Mord- und Cslses Lsibkicle an. Sle los-

sen =ich am Ziglort anng Sohwierlgwoi-
ten untarbalesn, Ole Honsiruklion des
Krele mit sinlaminiertan  MNire-Stitzes
und dig mil 24 mm reichlich dimenala-
nieron Klolbelean gewihran nach un-
sarar Meimung gine quie und siabile
Verbindung von Schals und Kigl,

Ber abnehmbnra Kigl gewinnl an Be-
deulung, wenn man sich dis Maglich-
Heiten der |, Sirius 287 als Kisischwarler,
als dur sio ebenfalls gebaul wird, 2in-
szl snsleht. Es iai hier ahne Umbauion
méglich, smisprashend dem im Urlaub
annestaustien Segelrevier sinen festen
Kigl zu monnheren, der aus dem Kiet-
schwartar dann zing Klaljacht macht
Erwahnengwen argchaint uns noch, dal
diz Werlt ainon zpezieilen Trallar an-
biaiel. Dia Belestigung der Schale aul
dam Traller wird sbenfalls mit owe
Klelbalzen vorcanamman,

Mit [hren 780 m L, A hieiat dise _5i-
rius 28 mit fhrem Hilllgan Rump? wund
aingr Brajte gter Allas van 275 m gule
Méghichkeian fr sinen wohnlichen In-
nenausbau, Day  Iposnlayout &) 20
durchcachl gul, wie man a5 meistens
nue Bei grifizimn Jachien vorfinde!



Dem Niedergang am nachsten, an Steu-
erbord, erwartet den Smutje eine ge-
rdumige Pantry mit Spllbecken, Kocher
und ausreichend Platz fir Geschirr und
Vorrat. Allerdings, so meinen wir, miis-
sen Smutje und Navigator einander gut
verstehen, denn auf der abgedeckten
Pantry missen auch die Arbeiten in der
Seekarte erledigt werden.

Gleich daneben eine Sitzbank, hinter
deren Lehne sich Bettzeug gut ver-
stauen 14Bt. Diese Sitzbank [aBt sich als
Behelfskoje umbauen, indem man die
FiiBe durch ein Loch im Schott in den
Kleiderschrank steckt. Hoffentlich ist der
Skipper lUber seinen zerknitterten Blazer
nicht gar so ungehalten.

Der Pantry und der Sitzbank gegeniber
nahmen wir in der gemiitlichen Halb-
dinette Platz. Nach dem Absenken des
stabilen Tisches entsteht eine Doppel-
koje in voller Ldnge. Das Herausneh-
men der Rickenlehne bereitete uns

Schwierigkeiten. Die Werft versprach je-
doch, hier Abhilfe zu schaffen. Ein klei-
nes Olzeugschapp entdeckten wir im
hinteren Kajitschott.

Zwischen Salon und Vorschiff sind Toi-
lette und Kleiderschrank eingebaut. Be-
geistert waren wir von dem groBen
Waschbecken, das die Crew nicht
zwingt, sich an Land nach einer Wasch-
gelegenheit umzusehen! Insgesamt
bieten der Salon und das mit zwei Ko-
jen ausgestattete Vorschiff ausreichend
Lebensraum flir eine vier- bis flinfkdp-
fige Crew.

Der saubere Teakausbau bringt eine
wohnliche Atmosphére ins Schiff. In der
bis zum Spiegel durchgezogenen Plicht
konnten wir uns mit vier Personen gut
bewegen.

Die Anordnung der Winschen und der
Pinne mit ihrem kurzen, aber voll aus-
reichendem Schaft lieB bei Mandvern
kein Gedradnge aufkommen! Bei drei



Windstérken verlieBen wir unter Motor
den Hafen von Burgtiefe. In der Fahr-
rinne setzten wir das GroBsegel und
die Kreuzgenua.

Die ,Sirius 26" lieB uns sofort ihr Tem-
perament spuren. Bei-sehr guter Hohe
preschte sie mit 6 kn durch die ma-
Bige See. Weiter drauBen frischte es
dann auf. Bei 5 Windstarken stellten
wir fest, daB das Schiff mit seinen 7,9
Metern Uber Alles sehr gut in die kur-
zen Ostseewellen paBt. Auch bei star-
kerer Krédngung Uberraschte sie uns
durch hervorragende Kursstabilitat und
lag gut ausgetrimmt auf dem Ruder. Auf
allen Kursen stellten wir gleich gute
Segeleigenschaften fest. Das Schiff
reagierte willig auf alle Ruderkomman-
dos und lieB sich ohne Anstrengung
beherrschen.

Das Niro-Rigg und die gut angeord-
neten Risteisen machten auf uns einen
soliden, vertrauenerweckenden Ein-
druck. Die ,Sirius 26" wird serienmaBig
mit einem Reichelmast, mit innenlaufen-
den Fallen, mit Streckerwinsch fiir die
Vorsegel und Volksreffer am Baum ge-
liefert.

Hervorzuheben ist die hervorragende
Manévrierfédhigkeit der Jacht unter Ma-
schine. Der eingebaute Volvo-Penta-
Diesel MD 2 ermdglichte einen Anhalte-
weg von ,Voll voraus” bis ,Halt“ von
eineinhalb Bootslangen. Vorwarts drehte
das Schiff auf dem Teller. Auch riick-
warts reichten eineinhalb Bootsléangen
fir eine volle Drehung aus, wobei das
Ruder eine auBerordentlich gute Wir-
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Einrichtungsplan ,Kieljacht”
Beide Versionen werden sowoh! mit L-Koje als auch mit Dinette geliefert.

kung zeigte. Diese Faktoren sind in den
heute oft Uberflllten Hafen absolute
Pluspunkte.

Insgesamt bekamen wir den Eindruck
eines  temperamentvollen, familien-
freundlichen Schiffes mit guten Segel-

eigenschaften, das in den Wenden zii-
gig dreht und sich in den Wellen nicht
feststampft.

Auf allen Kursen zeigte sich das Schiff
fir seine Lange in der Wasserlinie er-
staunlich schnell!

Sonderdruck aus

segeln

Das Fachblatt fiir den
Regatta- und Tourensegel-Sport



